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SysiSma pour contrdler dts tickets «t tick^ {lour iin 

^) Systems qui comi^end un billet ou un ticket de 
oBTer ou autre (25) comportant un smetteur-pScepteur (61 ) 
et une mdmolre (55), ce qui feit que des informations peu- 
vent etre regues et tn6morisees par le Oillet (25) et que des 
infpmations peuvent Stre consult6es ou Interrogdes. Lb 
syst^me utiliss un ^metteur situ6 § un emplacement autre 
que la sortie <5u moyen do transport Quand le billet ou ie 
ticket passe, un sHjnal v^hiculant des informations indi- 
quant la posHibn de I'^attaur est iadledlMiis& Les infor- 
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La presente invention se rapporte, en funeral 
a an ticjcet a itilinoire et a on systi&ne de traiteiaent utili- 
sant oette memoire (milieu de memorisation portable J , ainsi 
qu'a un systems de traiteiosnt utilisant ce milieu de m^ori- 
5 5$tion. Plus precxB^inentf 1 '.invention se raippozte k un ticket 
de transport et l un systfeme pour contrSler les tickets 
utilis&s par les voyageurs des chemins de fer et d'autres 
aoyena de transport > 

Di-trers jnoyens de transport sont utilises pour 

Id transporte£ un ^rand nombre de pafi$ager$ et de Ttiyageurs. 
Dans ces moyens de transport, un. inspecrteur contrSle g^a€- 
ralejnent les ticJcets des voyageurs guand ils passent devant 
Xui ou bien dans le vehicule de transport .> 

Plus r^cawnent, les progrfes de la technique 

15 ont ilafapr^ un ayst&ne utiliaant des informations anrsgis- 
trees sur tme piste magniStlqua pravne sur le ticket ou le 
billet de transport » Dans Un tel systemer les ticketa da 
voyage sont delivres par un distributear automatique . Le 
systeme est con^u de faffoa que des ijifornjations soienfe en- 

20 registries stir la piste magnitique des tickets, informations 
qui seront lues ult^rleuremant' par nne machine de contrdle 
automatique quand la voyageur passera dians tin tourniquet 
conduisant au quai, la machine contrfilant 3i le ticket pri- 
senti est valable pour le voyage envisag4 et s'il est vala- 

Z5 bie du point de vue de la date et de I'heure. 

Le syst^nie de tickets utilise par les chemins 
de fer permet des fraudes. C'est ainsi, par exenqple, que 
le voyageur peut tromper le systfeinfi en utiliaant deux ticketa 
ou deux billets de chemin de fer s^paris, le premier etant 

30 utilise pour monter dans le train et le second pour en des- 
cendre* Pour d&naaquer une telle utilisation frauduleuse, 
on a con^u un sy^t^me perfectionn^. Dans ce syst^e, la 
date d' entree est enregiatrie par voie magnetique sur le 
ticket &ar la machine de contrfile automatique quand le voya- 

33 geur monte dans le train et la date d* entree est lue sur 
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ie ticket qiiand ie voyageur descend train. E 'utilisation 

fraaduleuse du ticket devient apparent© al la data d'arri'^ 

vee n'a pas std enrsgiatree jsttc le ticket cm le billet de 

5 Toutafoi3, dans le cas du syst&ne de controla 

perfectionn^ ddcrit ci'-deasus, une telle machine de <:ontr8- 
le de tickets ou de billets doit itre install4e dans toutes 
les stations pour c[ue le syst^me fonctionne ef ficacement. 
A ceia g'ajoute que laSii^ si une telle machine est install4e 

10 dans toutes les stations de chemin de fer, 11 est difficile 
de dStecter 1' usage fraudtLletuse du billet si le Toyageur 
affirme qu'il a'a pas utilise, la machine de contrSle automa- 
tique pares qu'il est passi par m portiUon oii son billet 
a Ste ermine par on t^ntrSleur. 

15 5n CDnsAquence, le but de la prdsente invention 

est d'apporter un ticket on im billet et an systlme de con-^ 
trdle qui pallie les inconv^nients oentionnSs de la techni-^ 
que ant^rieure. 

l.'un des aspects de 1' invention concerne uii 

20 ticket ou un billet comportant une mfenoiref et un disposi- 
tif riSoepteur pour recevoir ' lea iaeorBiations transmises 
par voie electromagnetique et pour conserver les donn^es 
Indiqaaiit la station ou la gare par laquelle le passager 
est entrfi et les donn4es indiquant le point par lequel il 

25 passef et une section erne ttr ice pour transmefctre, sur inter- 
rogation, les informations concemant la station ou la gare 
d I entree et le point de passage du voyageur, 

Selon uii autre aspect de la prfisente invention, 
celle-ci apporte un systeme pour traiter un ticket ou un 

30 billet coitmie il a ete specif ie et qui est transport! par 
un vehicule se deplagant le long d'une vole prescrita com^ 
prenant des noyensf prevus djains le vehicule, pour recevoir 
des donnees de points de passage indie^ant que le vShicule 
passe a un point de passage specif ie, et un emetteur monta 

35 dans le vehicule pour transmettre des dannees indiquant 
les points de passage aux fins d'enregistrernent dans la 
m^nioire du ticket ou du billet. 
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Selon \m autre aspect de la presente invention* 
cBlle-ci presente un syst^me de controle de tickets ou de 
billets automatique adapte pour les chemins de far qui coin- 
prend un dispositif chrpnplogiqiae ou de "timing" install^ 
5 a mi «mplacen»jit pr^d^termini afin d'emettre un aignalf 
on dispositif de sortie, install^ dans le train, pour ^mattre 
des Infojnnatioas indiJiaattt le passage d'un point pr4d^tsEiiiin4 
en riponse au aigiwil du dispoaitif de timing quand 1© train 
passe art point pr^^termini, un ticket a memoire inclliant 

10 une section receptrice pour recevoir les informations indi- 
cant le passage att point pr^vu, one preaiere section de 
ra^inoire pour conaerver lea inforjuationa du passage du point 
pr^vu et ies iaforniiations de atation d' entree, une seconde 
section de memoire pour conserver des Informationa indiquant 

15 la p^riode de validity du ticket ou du billet et le trajet 
sur lequel il est valedsle, at was section de sortie pour 
dtflivrer, sur demande, des inforioations de point de passage, 
des infowDaations indiquant la station ou le voyageur est 
montl., des infonnations de p&:ipde de yalidite - et des infor- 

20 mationa de trajet autorise, et un dispositif de eontr6le 
de ticket ou de jsillet autonjatigue incluant one section 
d'^iiiission pour transBiettre les iafoniiatlons de station 
h laqaelle le "royageur est montfi au ticket ou un billet 
i ja&aoire quand le passager passe devant un dispositif de 

25 contrSla pour entrer sur le quai^ une section de deraande 
d' informations pour demander I'&aission d ' informations inscri" 
tes dans la mamoire 4U ticket quand le passager passe dsvant 
le dispositif de controle afin de quitter Is quai de la 
gare, une section r^ceptrice pout recevoir lea infonnations 

30 de point de passage, de station ou de gare d'antrfie, de 
peripde de validite et de trajet autorise de la memoire 
du ticket ou du billet ? et une section de contrfile pour 
determiner la validity du ticket ou du billet siir la base 
des informations de point da passage, de station ou de gare 

35 d' entree, de p4i:iode de validity ou de trajet autorisS par 
les moyens de r&eption. 
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D'autreis caract4rl3tigaes et avaatages de 1' in- 
vention ressortiront de la aescription qui va suivre, en 
r4fdreilee aux exemples de realisation represented sur le 
dessin annexej, qui n'onfc, bien enfcendnf aucun caractfere 
3 limitatdf, dont : 

la figure 1 est uoe vue scii^jnatiiJQe iilustriant 
une machine automat ique pottr contrdler lea ,ti<:kets ou Ifes 
billets et one carte de cbeain de fe? confemne i 1' inven- 
tion tenue jair un TOyageur; 
10 la figuria 2 eat lin schema par blocs da la ttaohine 

automatiqne contrSle antomatiqae des billets j repr4sent^« 
sur la figure 1? 

la figure 3 est une vue schematique illustrant 
un train depassant le point oik est iastalle uft &»etteur 
15 d'infonisations conf orme k un mode de nfiallsation de 1' inven- 
tion et qui montre aussi la carte da chemin de fer A reeepteur 
ou de "type radio" dont la passager est muni; 

la figure 4 est un schema par blocs de I'amat- 
teur d' informations de passage repr^sent^ sur la figure 
20 3? 

la figure S est on soh&na par blocs de la carte 
de voyage de type radio representee sur les figures 1 et 
' 3» 

la figure 6 est une vue scheroatiiiiie representant 
25 ISS zones actives de la m^moire de la figure 5r 

la figure 7. est une vue schematique illustrant 
l*echange d' informations entre la machine automatiqua de 
qonirflle ^s tickets ou des billets et la carte 4e voyage 
representee sur la figure 1^ 
30 la figure 8 est une vue schematigue illustrant 

I'^phange dVlnfonaations entre la machine de contrSle de 
billets automatique et la carte du voyagenrf et 

la figure 9 est une carte representant le tra- 
jet d'une voife de chemin de fer et qui montre up certain 
35 nombre de stations situ4es sur ce trajet. 
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Gn va decrire jaaintenant plus en detail un mode 
de realisation prefer^ de la presente invention en se re- 
firant au dessin annexe. Comme on le volt sur la figure 
l„ «ne antenne 21 a ete install^® sur la partie super ieure 
5 4'mi« raacbine AUtooiatiqEue 3js controle de tickets et 49 bil- 
lets 23. La machine automatique 23 effectJie une op^tatioa 
de lecttire et d'ecriture en association avee la earte de 
voyage radio 25 dn passager 27 grSoe ^ une antenne 21 guand 
le passager 27 passe ^ans la macfaine de qontrSle de billets 

10 oil da tiqJtetis avtoiaatlquie 23 >. Qam0 le atontre la figare 
i, la la&GhlnA 23 est sonltsctie h. une section de {Modulation 
et de dimodulation 29. Ita section. 29 demodule les ondes 
radio capties par 1" antenne 21 et les traduit en signaus 
nuasriques, ou bian module une porteuse avec des signaux 

15 iium^rigues reprissentant 1^3 do^n^es voixlues h transmettrd 
par l'aiatemi9 21. 

La seotion de modulation et de demodulation 
29 est commaadee par une section de oommande de la procedure 
principale 31. La section 31 commande aussi une raemoire 

20 33 pour gu'elle envoie les informations contenues dans la 
m^moire 33 A I'anteime par I'intermSdiairs de la section 
de modulation et de d&nodulation 29 k L'infomtation conser- 
v^e dans la mi^raoire 33 peat, par aKemple, repr^senter le 
.coda d'une station. .Toutefois, la machine A contrdler les 

2% tiolceta Bt les billets 23 pourrait aussi ne pas posseder 
de m^ire 33 mals sin^lement avoir acc%s a un@ ^a^moixe 
de base ds grande aapacitS/ qui est ^inSralement installee 
k une grande dtstance de la machine 23. Cette m^molre prin- 
qipale contient generalement toutes les donnees necessaires 

30 a I'erploitation de Xa ligne de chemin de fer. 

Un. emetteur de code de point de passage 35 rs- 
pr^s^nt^ sur la figure .3 est install^ dans le train 37. 
L'i&ttetteur 35 rayonne un signal radio representant le code 
correspondent a une station determines par 1' antenne 319 

35 vers la carte de voyage k recepteur radio 25 portie par 
le pas iager 27 du train 37 quand le train s' arrets a ou 




e 

traverse la station prevtte. Dans ce cas, tm oscillateur 
(non reprisente) ^ttant un signal spicifigue correspon- 
dant au code de la station concernee poarrait etre instal- 
le a cetts station et en passant ce point, I'^metteur 35 

5 poarrait transiasttre m signal radio tepr^sentaat le code 
de ladite station, signal dateetd dans le train. Si Is train 
37 est un express, cette opixation sVeffectue pendant que 
lis train passe devant I'oscillateur installe h la station 
en question. Cet oscillatejir po\jrr!iit Itre installs i un 

10 point donniS situe entre deux statipna- L'op4ration de trans- 
mission des dpnnees ou des informations par I'^metteur 35 
poarrait attasl s'affeotuer alors que le train passe au point 
oft I'oscillateur est install^. 

sur les fignrss 3 et 4, on voit nne antenne 

15 39 s'^tendant dans le sens de la longuenr du train 37, qui 
ect sonn«et4e k tine seetica de modulation et de d6sBodwlation 
41 de I'j&nettenr de code de point de passage 35. La section 
de modulation et de demodulation 41 est cxjnimandie par one 
section prlncipale de commande et da traitemant 43. One 

20 m^moire 45 est aussi commandee par la section de coinmande 
principals 43. I.a memoire 45 contient des informations repr4- 
santajife les codes d*un certain nDmbre de points de passage 
dlff brents. Quand la section de traitewent et de cojnmande 
43 re^oit le signal de timing spicifigue de I'oscillateur 

25 par 1 ' interm^diaixe de 1' antenne 39 et la section de modula- 
tion et de demodulation 41, m oode de point de passage 
.deterittind cqtrespondant est lu dans la memoire 45 et est 
transmis a 1' antenne 39 par la jsection dfe juodulation et 
de di^modulation 41. Alnsi, le oode de point de passage pr4w 

30 est transmis au billet ou a la carte de eheoin de fer h. 
r4cepteur radio 25. 

On TO d^qrire fliaintenant la atructnre da la 
carte de djiemin de fer i r^epteur radio 25 * Sur la figure 
5, una antenne 47, formee sur la surface d'une base plate 

3S 49 de la carte de chemin de fee du type a receptear radio 
25, est eonnectse ^ we section de modulation et de dimo- 
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dulation 51. La section 51 d^modttle leg sigiiaux des ondes 
radifc) captea par I'anteiine 47 et les cptxverti't en sigjoaux 
nmaeriqaes ou module, une onde porteuse avec les signaux 
taxmiriques k txsasmBttx& par I'antenne 47. La section de 
5 iBodulation et de deiaodulation 51 est command^e par la See- 
tion de coammande et de traitwasnt prineipala 53, La seq*> 
tlon 53 coramande aussi one memoire 55 pour gu'elle envois 
des donnees ou des informations a la section de modulation 
et de d^odulation 51 ou pour gu'elle eonserve les informa- 

10 tions venant de la section de modulation et de demodulation 
51 dans la memoire 49. La section de cominande et da trai-^ 
tem&nt principal SI et la iB4d»ire $6 peuvent faire partie 
de la mSme puce da toicro-grdinateur. TSnm batterler i film, 
par exentplef est pr^vue dans la base plate 43 pour alimen- 

15 ter la section prinqipale 53, la secfcioa de modulation et 
de demodulation 51 et la memoire 55 . 

on dScrire xBalnteitant vtji jexen^Xe de la dispo<- 
sit ion de I'aire ds aDnssr7a.ti(:)n des infocnations de la 
memoire 55. CQnme le montre la figure 5, la memoire 55 est 

20 diviaie en <juatre zones DAl, DA2i, DA3 et DA4„ La premiere 
zone PAl conserve Im code de la station d' entree, tandis 
giae la «one I3A2 contient la code da point de passage (code 
dte station situtfe sur le trajet). La troisierae zone oas 
Gontient les informations se rapportant a la periode de 

25 validity, tandis que la cpiatri^me zone DA4 contient les 
infoCTia tions de validite de trajet (c'est-k^dire, les infor- 
mations concernant la partie du rfiseau pour laijueile le 
billet ou la carte est valable). 

On va d^crire maintenant la maniere dont £onc- 

30 tionne le systlme de cpntr&la de billets de cbemin de iev 
ci-dessus : 

La premiere etape se ddroule entre la machine 
automatique de controle des MJleta pu des tickets de voya- 
ge 23 et la carte de cheniia de fer a recepteur radio 25 
3S dont est pourvu le voya^eur au moment ah ce dernier 

passe devant la JDadbd.ne 23 ppur gagner le qua! de la gare* 
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ds point de passage 35 installe dans is train 37 detecte 
le signal specififpie de coordination on de timing xndigiiant 
ie code de station oa le code de point de passage pr^scrlt 
issu de I'oscillateur (non repr4sente) $itue a la station 
5 ovL an poins pEd^iStenain^. h l& aitectlon de pe signal sp^oi- 
fiqae, la section de traitement et de comnrande 43 emet un 
signal d'appel et l±t les infoirmatiiins de code TS du point 
de passage en tjuestion dans la m^moire 45 en reponss an 
signal de tiding specif ique et 4met le code de point de 

10 p&ssage par I'antenne 39 s'Stendant le long da train 
37. Btaat donna que la sectioa d« tralfcamGnt et de eomman-^ 
de 53 de la carte k r^cepteur radio 25 dont le passager 
27 est muni ^tait en position de "eonmmiication" ? la sec- 
tion 53 xagaXt le signal d'appel de I'&pettsur a$ code de 

IS point de passage 35, de sorts qxi'il passe de la position 
*viaill<a" h la position "reoeption". atnai, la auction prin- 
cipale de traltejnent et de conunande 53 de la carte de che- 
ain de far A rdcepteur radio 25 ragoit par I'antepne 47 
et la section de modulation et de demodulation 51 le code 

20 de point da passage TS et I'inscrit dans la seconde zone 
DA2 de la memoixe 55. iBnsuite, la carte de chemin de £er 
25 passe & la position de yeille, ce qui complete la secon- 
de 6tape op4ratoire« Si la carte 25 n'avait pas ite au con" 
tact de la machine de contrdla autoniati<|ue de billets 23 

25 quand le passaged 25 gagne le quel de la erare, la carte 
serait reatee daits la position de veille et, de ce fait, 
le code de point de passage TS n'aurait pas 6t.& enregistr^ 
par la carte 25. 

TJne troisieme operation se d^roule entre la 

30 carte de chemin de fer radio 25 et la machine de oontrole 
automatique des billets .23 guand le passagsr 27 passe devant 
la aacfeiae 23 poux glitter 1© guai* 

Qoand le voyagetir 27 place sa carte de chemin 
de fer 25 pres de I'antenne 21 de la machine da contrSle 

35 de billets automatique 23 p le signal d'appel CAliL emis par 
la machine 23 est capte par la carte it recepteur radio 25, 
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Quand le voyageiir 27 place sa carte de chemin de £er 25 
pres de I'antenne 21 de la machine de contrSle automatigue 
23, Gomme repr^sent^ sur la figure 1, uix signal d'appel 
CAu, emis par I'antenne 21 de la jnachiae 23 est capt4 par 
5 I'antanne 47 ds la carte, cqnune repr^sejate aar la figure 
7. Ce signal fait passer la carte de chemin de fer 25 de 
la situation de veille k l'4tat de coramunication. En con- 
sequence ^ la section de commande prinoipale 53 de la carte 
de Qhendn de f©r 25 eniet wa, signal de confirmation ACK vers 
10 la jnachiiie da cpntrdle 23, par la. section de modulation/d&iii- 
dujjitiojci 51 et I'antenne 47 at efface la iaecQnde zone i)A2 
de la meiBQu:^ 55 dans laquelle est conserir^ le code du point 
de passage. 

JUl xrSponse au signal de confirmation AKN dsiis 

IS par la carta da dhemln de £er 25, la machine de contrdle 
automatig^e 23 transioet le code de la station d' entree IN 
iii la carte de chemln de fer 25 par I'antenne 21. !■& carte 
de pheniin da fer a recepteur radio 25 capte le code de 
la station d'eatrd© du -voyageur par I'antenne 47 et eon- 

20 serve ce code IN dans la premiere zone DAI de la nSnoire 
55. Enauite, la sectioii principale de traitement et de eeia- 
mande 42 de la carte de chemin de fer a recepteur radio 
25 envoie 1. nouveau le signal de confirmatiion ACK vers la 
machine de coiitr31e des billets 23 par la section de modu- 

25 lation et de demodulation 51 et I'antenne 47, puis Se place 
en "veille". {^uand le signal de confirmation ACK de la car" 
te 25 est rsgn par la machine atttomatique de eontrole des 
billets 23, la premiere s4gueace d' operations deorite ci-^ 
dessTis est achevee. Si, toutefois, le signal de confirmation 

30 ACK n'^tait pas re5U par la machine de cantr61e automat igue 
des billets 23, ime nouvelle tentative serait faite par 
la machine 23 ppur entrer en commmication avec la cart^ 
de chemin de fer 25 <■ 

One ssconde operation s'effectue pendant la 

35 marche du train 37 que le voyageur 27 a pris. Quand le train 
37 atteint on point ou une gare donn4e, I'eraetteur de code 



ill 



2664075 



10 

ce qui a poar effet de let commuter de la position "veil- 
le" k la position "communication", Xa carte 25 envoie en 
reponse un signal de confirmation ACK h la machine de con- 
trole de billets automticpie 23, par I'antennei 47, comas 
5 representa aur la fig^e 8. La machine ds gontrdle 23 regoit 
le signal de cqnfirniation ACIt de la carte 2S at emet «n 
signal de demande SEQ qui cbnditionne la carte 25 pour trans 
iMSttr^s les infoisnations contenues dans la memoir e 55. 

Quand la carte de chemin de fer a r^ceptsur 

10 radio 25 r^oit le signal de demands B^Q de la machine de 
oontrdle automati^pie da tickets ou de billets 23, la sec- 
tion principale de traitement et de contmande 53 de celle- 
ci lit I'inforination de periods de validite VP precedem- 
ment inscrlte dans la troisiems zone DA3 de la m^oirer 

15 1' information de trajet autorisi VS prScSdenmient Inscrite 
dans la quatriema zone S&A, et le code de station d'entree 
IN contenu dass la premii^re tonm J3&1 et le code de point 
de passage SS conserve dsuis la seoonde zone DA2 et lea trans^ 
liiet respecti^TBfflent ^ en s^ler i la machine de oontrdle 23 

20 par la section de modulation at de djamodulation 51 et I'aln- 
tenne 47. 

Sn se basant sut les informations en provenance 
de la carte de chemin de fer ■ 25 , la section principals da 
traitement et de commande 31 de la machine de cipntrfile de 

25 billets automatique 23 determine si oui 6a non la carte 
25 est utilis^e de manifere appropri^e. ia section 31 de 
la machine 23 determine la validity de la carte 25 compte 
tenii dee informations jde periode de validity VP, de tra- 
jet VS, de code de gare d' entree IM, de code de point de 

30 passage ST, Si line utilisation corrects de la carte 25 est 
constat^e par la section de traitement et de commande 31 
de la machine de co»tr$le eutoraatique 23, le portiiloo (npn 
represente), auquel la machine de ContrSle 23 est gjanerale^ 
ment assooiee, s'ouvre et livre passage an TOyageiir 27. 

35 Dans le cas contraire, le portillon reste fenni et le voya- 
geur 27 ae peut pas passer. 
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On se propose d^expliguer maintenant la maniere 
dont fonctioime le mode de realisation decrifc ci-dessus 
de la present© invention en supposant que le voyageur 21 
prand la traift k la station ou I la gars SL pour gagner 
S U. gars S2 suivant le trajet indiqtjg jw: la fUcihe (A) sm 
la figure 9, 

i,e code IN de la station d" entree est transmit 
par la machine de contr61e de billets autbraatique 23 a la 
carte de chemin de fer a recepteur radio 25 et est conser-^ 

10 viS dans la pr^mi^a zone D&1 de la n&qoire 55 c^uaiid 1& train 
aceoste a la gara SI. La eoda de point de passage "PS est 
aussi envoy^ par I'emetteur 35 a la carte I rdcapteur radio 
25 quand le train passe la gare S3 et est aussi conserve 
dans la seconde zone Di&2 de la m^raoire 5€. Ainsi, le code 

15 d« station d' entree IN at le code de point de passage 
ont <dt^ enregistrds dans led zones correspondantes D&i et 
III&2 de la tni&noira 55 de la cart& de chemin de £er 25 quand 
le voyageur 27 qaitte le train 37 a la gare S2. 

Toutefois, si le Voyageur utilise deux cartes 

20 d'abonnement dont I'nne est valable de la gare SI a la gare 
S4 et 1' autre, ile la gare S5 li la gare S2, le code ST de 
point de passa,ga ST porrespondaot ^ la station S3 a 4t4 
enregistr^ dans la m&noire de I'une das cartas d'abonnement, 
alros que la carte d'abonnement n«est valable que de la 

25 gare SI a la gare S4. D' autre part, le code de powit 4e 
passage -ST est aussi conservS dans la memQire de I'autre 
carte d'abonnenientr laquelle est valable de la gare S2 S. 
la gare SS. Si le voyageur utilise 1* autre carte d'abonne- 
ment, 1' utilisation frauduleuse de celle-ci est d^asquie 

30 quand le voyageur 27 quitte la gare S2. Ceci est du au fait 
que le code de point de passage ST Gorrespondant k la gare 
S3 a £t4 lO^moris^ a la fois dans les deux cartes d'abcMone'^ 
msxA, alors que 1' utilisation de la section comprise entre 
la gare S4 et la gare S3 n'est pas autorisee. 

35 Dans le mode de realisation ci-dessusir les don- 

nees de point de passage TS sent siaplement transmises de 
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I'aaiettsur 35 vers la carte de chemin de fer 25. Or, des 
informations ds code d'iclentifieaticHi ID tje differentes 
costpagnies de ckemin de £er pourriuleiit ?«nir a'addltiomiiBr 
aux signaiix ds point de passage TS, De plus, un co4© d'idw 
S tification ID potu^rait Stre conteiiu auparsvant dan? la lu^^ 
moire 55 de la cairte de chemin de fer 25. £e coda d'idanti- 
ficatioa incident ID et ie code ID a&jk memorise pojirraient 
Stre conipar4s goand ie code de station passage TS est 
4mis par X'^ttem 3^5 vBrs la carte de ciaenjin de fex 25. 

10 lie code de point de passage TS ne sera cons^irvS iians la 
mfiaoire 55 de la carte fie cbejnitt de fer a recepteur radio 
25 que si les deux codes d ' identification ID concordent. 
Ainsi, le code de point de passage TS ne s'enregistre pas 
sur la carte de chemin de fer utilis4e par les autrea com'^ 

15 pagnies de chemin de fer. 

En otttre, les informstiana de point de passage 
TS pourraient etrs Praises par un ^metteur installe a un 
emplacement d^termind et I'^etteur de I'inforiaation de 
point de passage install^ dans le train pourrait reeevoir 

20 1' information de point de passage TS et pourrait simplement 
la renTOyer k la carta de chemin de far h. recepteur radio 
port^e par le voyageiir. Dans ce cas^ la Mmplre dans lagnella 
1' information de point de passage est conserve pourrait 
&tre stlpprimee. 

25 D^s Xe ntode de realisation ci-desduSf la seconde 

xone DA2 de la mranoire 55 qui consar'9'e 1 ' inf onaation de 
point de passage TS est effacee qaand le passager 27 passe 
dans la machine de contrSle de billets automatique 21 pour 
gagner le quai de la gare, Par ailleu3;s, la seconds zone 

30 DAS de la aemoire pourrait State effac&s qnand le •wbya^eur 
27 qoitte le qvial. Xta. transmission dee informations $ntre 
JM maehine de oontrSle de billets 23 et la carte de chemin 
de fer 25 pourrait a'effectaef au moyen de signaux radio. 
ToutefoiSp un support d'enregistrMnent magaetique pourrait 

35 aussi Stre prevu sur la carte de chemin de fer 25 et I'achan-*- 
ge d' informations entre la machine de contrQle automatique 
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23 et la carte 25 pourrait 4tre realist par cette derniere* 
la derntere 23 effectuant une operation de lecture et d'ecri- 
tTire stm: 3^ sjigport d'enjrpgistrewent nwagnetigiHB prSvvi *ur 
la carte de ohewLn de fer 25. 
S Sslon la. pr^sente inivBntianf itant donn^ sjue 

I'informatloa 4e point de passage TS est ins er its dans uri 
milieu de m&noire porfcalale jtcarte de chemin de fer a ricep- 
teur radio). 1 'TitiUsation ill^gale de eette <jarte pftut 
4tre detects© et, ainai* le personnel ijai $st k bprd 4u 
.10 v^Jiicule nV95t snita ablig^ de cpntrSl?;?: jjllJat. 

Bien entendu, 1* invention n'est paa liinitte 
au mode de realisation qni vient d'etre decrit et xepr4- 
sent4. On pourra y apporter de nombreuses modifications 
de detail sans soarfcir pour cela du cadre de 1' invention. 
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R E V g H D I C AT I O W S 
1'- tin billet on un ticket (25) qui epiaprend 
ua Imetteur-recepteur (5l) adapts h. reeevDir des Infonnations 
de station d'entx^ indiqaant la station k iaquelle ledit 
5 ticket (25} antra dans un eysti^ da transport r at das Infor^ 
nations de point da passage indiquant one position situea 
stir le trajet le long duquel le billet passe; 

une menioire (55) pour conserver 1' information 
da station entree et 1' information da point ds passage; 
10 at 

ledit CTiBtteuje-r^captaviar (Si) 4tant adapta k 
transmettre les informations de station d' entree et las 
informations de point de passage sur demands « 

2*-^ Billet ou tiefcet selon la revendicatioft 

15 if caract&ris^ en ca que la roempira (55) poss&de un ejnplace-, 
ment pouvant contanic la p^riode da validity et le trajet 
autbrisa, I'emetteur^'-rSceptaur (51) possidant das jooyang 
pour t:ranaiiitatt):^ las in£ox:inatio)is de p^rioda da taliditS 
et de trajet autoris^ snr demande. 

20 3*- Systeme de billets pour an woyeii de trans- 

port qui coittprend t 

un billet ou un ticket (Z5) comportant un 
ematteurr^eepteiui: (51) adapte k racavoix at k enregistrer 
das informatiojis sur une mi^aioire (55) de billet ou de tiqJcatj 

25 et 

un Snetteur installe & une certaine position 
ou antra una .station ou une geire pemiettant d'acc^der audit 
moyen de transport, et una station permettant de quitter 
ledit ntoyen de transport » ce qui fait que la position de 

30 I'emetteur est transmise de fagon a Stre Gapt4s par I'imet- 
teur-rdcepteiwr (51) du billet at ponservfia dans la nieinoire 
audit billet. 

4*- Systlme salon la revendicration 3, caractl- 
risS an ca qua I'appareil d' emission et de reception est 

35 installfi h un point de passage situs sur le trajet suivi 
par le v^faicula at transmet les inforioations de point de 
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passage a un ^aiett.eur~r4c®pt©ur (35) install dans le v4hicu- 
Ifij ledit. ^inetteiir-receptetir etant adapte a riponare k la 
recaption du signal ds point de passage en diaettant des 
infOrtiatiQns de point dd passage destines a etre captes 
5 par m l>illet ou vm ticket (25) se trqnvant dans le vihicule. 

5'- Systeone selon la revendication 4, caracte- 
ris^ ea ce que le signal de point de passage est un signal 
de coordination ou de " timing" ? tandis que le signal diffu- 
se, par I'einetteur du vehicule est an signal de code d'infor- 
10 inatioas. 

6*- systi&wft seloft la revendication. 4 on 5, ca- 
racteris!^ en ce que I'^jnetteor-'recepteHr est adapte a pro-^ 
voquer 1' effacement d ' inf Qrmations de point de passage m^- 
mpris^es aiiparawant. 

15 7*'- Syat^aae selon la jrevendicatipn 4 au 5, para*?- 

tiris4 en ee que I'Smettenr^riceptaur (33) du v^hienle (37) 
oomporte tm proceasaur qui regoit deis informations de I'imet*- 
teur-recapteur (51) du billet (25) indiquaat le trajet poutf 
lequel le billet est valable, ainsi gjie des informations 

20 Ooncernant la datd de validite de celui-ci et des informations 
de point de passage. 

8"- Systfeme selon I'une quelconque des revendi- 
catians 3 i 7, caractexisi en ce que I'Siaattdur est instal- 
ls I la gare ou k la station d'acces aux fins d'enreglstre- 

25 iD^nt sux le billet g?xi passe. 

9°' Systfeme selon I'une quelconque des reyendlca- 
tions 3 i S, caractSris^ en ce qu'une machiiie pour contrd^ 
ler ies billets ou lea tickets est instaHee % la sortie 
des raoyens de transport, ladite machine comportant un eraet- 

30 teux-r^cepteur adapts k emettre un signal d ' interrogation 
destine i IViaetteur-r^cepteur <5i) du billet . (2S) ou du 
tic^cet, lequel, en xeponse a ce signal d' interrogation, 
txansmet les iiiformations oontenus dans sa ffiSinoire (55 
I'emetteux-recepteur de la jnacblne 4e cpntrSle recevant 

35 les informations du billet afin de verifier la ^ralidite 
dudit billet ou ticket. 
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